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Conveyor system for workpieces has at least one 
lifting column (21,22) for a linked carrier (25). The 
carrier has an extending and telescopic jib (39) at 
one side with a single transmission (41 ) for the 
lifting cable assembly (30), secured to each end 
side of the jib (39). The transmission (41 ) is 
operated by two static drive motors (28,29). The 
rotary direction and rotary speed of the motors 
(28,29) set the lifting and/or lateral movements of 
the jib (39). 
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(§) Transporteinrichtung 

@ Es wird eine Transporteinrichtung zum Transportieren 
insbespndere von Werkstucken vorzugsweise an einer 
Presse, Pressenstrafce, Grofcteil-Stufenpresse oder der- 
gleichen vorgeschlagen, wobei fur einen flexiblen Antrieb 
eines einfachen oder teleskopierbaren Auslegers mittels 
einer Zugmittelanordnung zwei stationare Antriebsmoto- 
ren vorgesehen sind, deren Drehrichtung und/oder Dreh- 
geschwindigkeit die Hub- und/oder Querbewegung des 
Auslegers bestimmt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Transporteinrichlung nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Stand derTechnik 

Bei einer Presse, PressenstraBe Oder GroBteil-Stufen- 
prcssc sind Umseizeinrichtungen fUr den Transport von 
Wcrksiucken in die Bearbeitungsstufen vorgesehen. Friihere 10 
Transportsysteme sahen mittels Kurvenantrieb gesteuerte 
I.-injis- und Querbewegungen sowie eventuelle Hubbewe- 
tiungcn der Transporteinrichtungen vor, die vom Hauptan- 
iricb einer Presse abgeleitet wurden und somit synchron zur 
SioBel bewegung verliefen (EP 0 210 745, Fig. 4). Bei neue- 15 
rcn Svsiemen gemaB der EP 0 672 480 Bl oder der 
1*1* () 093 334 A 1 erfolgt der Transportvorgang zwischen 
cin/clncn Bcarbcitungsstationcn individucll durch cinzclnc 
Trunsporieinrichtungen, die insbesondere eine universelle 
Bewcjiliehkcil des Werkstucktransports zwischen einzelnen 20 
Bcarhciiun«sslufen ermoglichen. Durch einen solchen, vom 
Zcnirabniricb der Presse vdllig unabhangigen Antrieb bzw. 
Truns|>ori des Werkstucks mil beliebigen Freiheitsgraden 
kann der Transportvorgang der Werkstucke insbesondere in 
uroBercn Presscnanlagen opliuiien werden. Hierzu wird ins- 25 
besom tore auf die Ausfuhrungen in der EP 0 672 480 oder 
der MP (J 693 334 venviesen. 

Aus der DE 44 08 447 Al ist eine Transporteinrichtung 
zum irunsponicren von Werkstucken bekannt geworden, bei 
wclchcr iiber eine Zugmilielanordnung sowohl der Quer- 30 
transport eincs Transportschli liens an einem Langstrager als 
auch die Hubbcwegung des Werkstucks an einer Saule er- 
folgi. '/ur Durchfuhrung dieser Bewegungen sind zwei Rie- 
mcnsysicmc erfbrderlich, die in ihrem Bewegungsablauf ein 
si aires Bcwegungsprofil erzeugen. Die Hub- und Langsbe- 35 
wegung des Werkstiicks isl durch die Anordnung des Rie- 
menaniriebs Test vorgegeben. Eine vergleichbare Anord- 
nung isi in der DE 32 33 428 C2 gezeigt. 

Aufgabe und Vorleile der Erfindung: 40 

Der lirfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine im bauli- 
chen Aufwand moglichst einfache Transporteinrichtung zu 
schaffen, die universell zum Transportieren von Werkstiik- 
ken vor/ugsweise in oder an Umformeinrichtungen aller Art 45 
geeignet ist, wobei bei hoher Transportgeschwindigkeit ins- 
besondere mil geringer An triebslei slung und geringen 
1 ransportmassen gearbeitet werden kann. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Transportein- 
richtung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, durch die 50 
kennzcichnenden Merkmaledes Anspruchs 1 gelost. 

In den Unteranspriichen sind vorteilhafte und zweckma- 
Bige Weiierbildungen der im Hauptanspruch angegebenen 
Transporteinrichtung angegeben. 

Der Erfindung liegt der Kerngedanke zugrunde, daB mil- 55 
tcls cincs einzigen Antriebsstrangs einer Zugsmittelanord- 
nung einc zweiachsige Bewegung eines verfahrbaren Ausle- 
gers oder Tragarms in horizon taler und/oder vertikaler Rich- 
tung moglich ist. Dabei wird die Bewegung des Auslegers 
von zwei Motoren beeinfluBt, deren Drehrichtung sowie de- 60 
ren Drehgeschwindigkeit zueinander den Bewegungsablauf 
des Auslegers beeinflussen. Insbesondere kann der Bewe- 
gungsablauf des Auslegers in einer vertikalen Ebene belie- 
big gestcuert werden, d. h. jegliches Bewegungsprofil in ei- 
ncr vertikalen Ebcnc sowohl in horizontalcr als auch in vcr- 65 
tikaler Richtung ist steuerbar. Mittels einer hochdynami- 
schen Stcuerung der beiden Motoren lassen sich aile Bewe- 
gungsprofile mittels nur einem Antriebsstrang bewaltigen. 
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Durch eine programmiene Steuerung bzw. Regelung der 
beiden voneinander unabhangigen Anlriebe wird der An- 
triebsstrang in seinem Bewegungsablauf, Geschwindigkeit 
und Bewegungsrichtung beeinfluBt^ wodurch die jede ge- 
wiinschte Fahrkurve erreicht wird. 

Durch den Einsatz von zwei stationar angeordneten An- 
triebsmotoren wird auch die Energiezufuhrung und die 
Energiebilanz wesentiich vereinfacht. 

Die Transponeinrichtung kann bei einem Einsatz fur eine 
Pressenautomatisierung die verschiedensten Transportauf- 
gaben sowohl bei PressenstraBen als auch bei GroBteilstu- 
fenpressen ubernehmen, wie z. B. als Einlegegerat vor der 
ersten Umformstufe, als Verkettung zwischen zwei Um- 
formstufen und als Enmahmegerat zur Teileentsorgung nach 
der letzten Umformstufe. 

Die Unteranspruche stellen vorteilhafte und zweckma- 
Bige Weiterbildungen im Sinne der Anwendung des erfin- 
dungsgcmaBcn Kcrngcdankcns im Zusammcnhang mit ei- 
ner Presse dar. Dabei kann das Grundprinzip auf Bewe- 
gungsablaufe ausgeweitet werden, wie sie prinzipiell aus der 
EP 0 672 480 Bl bzw. der EP 0 693 334 Al der Anmelderin 
bekannt sind. Diese Patentschriften werden deshalb aus- 
drucklich zum Inhalt auch der vorliegenden Anmeldung ge- 
macht. 

Weitere Einzelheilen und Vorleile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Erlauterung von Ausfuhrungs- 
beispielen die in den Zeichnungen dargestelit sind. 

Die Ausfiihrungsbeispiele zeigen: 

Fig. 1 zwei Pressen mit einer zwischen den Pressen abge- 
ordneten Transporteinrichtung fur den Werkstucktran sport 
in Entnahmestellung, 

Fig. la die Transponeinrichtung in Fig. 1 in vergroBerter 
prinzipieller Darstellung, 

Fig. 2 die Anordnung der Transporteinrichtung nach Fig. 

1, jedoch in mittlerer Parkstellung, 

Fig. 2a die Anordnung der Transporteinrichtung nach 
Fig. 2 in vergroBerter prinzipieller Darstellung, 

Fig. 3 eine Pressen anordnung nach Fig. 1 oder 2 jedoch 
mit fortgesetzten Bewegungsablauf der Transporteinrich- 
tung zur Ablage des Werkstucks in der nachfolgenden 
Presse, 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch eine Stufenpresse mit 
vier Pressenstufen und dazwischenliegenden Transportein- 
richtungen zum Transport der zu bearbeitenden Werkstucke 
und 

Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele 

In den Fig. 1 bis 3 sind zwei Einzelpressen 1, 2 einer Pres- 
senstraBe, in Fig. 4 eine Transfer- oder GroBteil-Stufen- 
presse 3 dargestelit. Die Pressen 1, 2, 3 umfassen ein Kopf- 
stuck 4 sowie seitliche Stander 5, 6, einen dazwischenlie- 
genden PressenstoBel 7 mit Oberwerkzeug 8, einem gegen- 
iiberliegenden Unterwerkzeug 9 auf einem Schiebelisch 10. 
Die jeweilige Bearbeitungsstufe ist mit Bezugszeichen 11 
und 12 in Fig. 1 bis 3 bzw. 11 bis 14 in Fig. 4 bezeichnet. 

GemaB der Darstellung in den Fig. 1 bis 3 kann sich zwi- 
schen den einzelnen Bearbeitungsstufen 11 und 12 eine Ab- 
lagestufe 15 befinden, die zur Aufnahme von auszuwech- 
selnden Saugerspinnen oder Quertraversen nut Saugerspin- 
nen dient. 

Die erfindungsgemaBe Transporteinrichtung 16 befindet 
sich zwischen den einzelnen Bearbeitungs- bzw. Umform- 
stufen 11 bis 14, wie diese in den Fig. 1 bis 4 dargestelit ist. 
Dabei zcigt die Fig. 1 die Transporteinrichtung 16 in einer 
Entnahmestellung des Werkstucks aus der ersten Bearbei- 
tungsstufe 11, wahrend die Darstellung nach Fig. 2 eine 
mittlere Parkstellung der Transporteinrichtung 16 zwischen 
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den Bearbeitungsstufen zeigt. Die Darstellung nach Fig. 3 
zeigt die Transport ntfchtyng 16 in ihrem Bewegungsab- 
!auf zur Ablage des Werkstiicks 17 in die rechte Bearbei- 
tungsstufe 12. Sofern der Werkstucktransport mittels Sau- 
gerbalken bzw. mittels Saugerspinnen 18 bestiickten Quer- 5 
traversen 19 erfolgt. sind jeweils zwei gegenuberliegende 
Transporteinrichtungen 16 zwischen den einzelnen Bearbei- 
tungsstufen vorgesehen, die gemeinsam jeweils einen Sau- 
gerbalken bzw. Quertraverse 19 tragen. 

Die Fig. la zeigt eine vergroBerte Darstellung der Trans- 10 
porteinrichtung 16 in einer Stellung sinngemaB zu Fig. 1. 

Die Transporteinrichtung 16 ist befesugt auf einer ortsfe- 
sten Montageplatte 20. Zwei Hubsaulen 21, 22 sind in Verti- 
kal-Lagern 23, 24 gelagert. Der untere Bereich der Hubsau- 
len 21, 22 is! mil einem horizontalen Quertrager 25, der 15 
obere Bereich der Hubsaulen 21, 22 ist mittels eine Quer- 
jochs 26 verbunden. 

Die Montageplatte 20 ist als cine Art ortsfester Antricbs- 
block 27 ausgebildel, mit einem ersten Antriebsmotor 28 
und einem zwei ten Antriebsmotor 29. 20 

Fur eine Zugmittelanordnung 30 sind im horizontalen 
Quertrager 25 ein Paar von Umlenkrollen 31, 32 vorgese- 
hen. GieicherrnaBen enthalt das obere Querjoch 26 ein wei- 
leres Paar von Umlenkrollen 33, 34. Zur Fuhrung der Zug- 
mittelanordnung ist wekerhin ein Umlenkrollen paar 35, 36 25 
im Antriebsblock 27 vorgesehen. 

Wie aus Fig. 2a in der mittleren Parkstellung ersichtlich, 
isi die gesamte Transporteinrichtung prinzipiell symme- 
trisch aufgebaut und spiegelt sich an der vertikalen Symme- 
trieebene 38. 30 

Die Zugmittelanordnung 30 dient zunachst zum Antrieb 
eines Auslegers oderTragarms 39, der mittels Lagern 40 am 
siationaren horizontalen Quertrager 25 langs-verschiebbar 
befestigt ist. Hierfur ist nur ein einziger Antriebsstrang 41 
vorgesehen. Das erste Ende 42 des Antriebsstrangs 41 ist ge- 35 
maB Darstellung in Fig. la, 2a am linken Ende des Ausle- 
gers 39 am Punkt 44 befestigt. Das zweite, andere Ende 43 
des Antriebsstrangs 41 ist am gegenuberliegenden Ende 
(Punkt 45) des Auslegers 39 befesugt. 

Der einstuckige Antriebsstrang 41 wird nun von Punkt 44 40 
am linken Ende des Auslegers 39 uber die Umlenkrolle 31 
im horizontalen Quertrager 25 zum ersten Antriebsmotor 28 
und von dort aus zur zugehorigen Umlenkrolle 35 im An- 
triebsblock 27 gefuhrt. Von dieser Umlenkrolle 35 wird der 
Antriebsstrang 41 weiter gefuhrt zur oberen Umlenkrolle 33 45 
im Querjoch 26. In symmetrischer Anordnung der Einrich- 
tung wird der Antriebsstrang 41' dann zuruckgefiihrt von der 
oberen Umlenkrolle 34 im Querjoch 26 zur Umlenkrolle 36 
im Antriebsblock 27 und uber den zweiten Antriebsmotor 
29 zur unteren Umlenkrolle 32 im horizontalen Quertrager 50 
25. Der Antriebsstrang 41' endet dann im rechten Ende des 
Auslegers 39 am Punkt 45. Die Anordnung des jeweiligen 
Motors 28 ? 29 mit der jeweils zugehorigen Umlenkrolle 35, 
36 laBt sich vertauschen. 

Die Antriebsmotoren 28. 29 lassen sich im Uhrzeigersinn, 55 
Pfeil 46, Pfeil 47 und gegen den Uhrzeigersinn, Pfeil 48, 
Pfeil 49 antreiben. Daruberhinaus kann die Antriebsge- 
schwindigkeit jeweils von 0 bis zu einem bestimmten Wert 
stufenlos geregelt bzw. gesteuert werden. Die unterschiedli- 
chen Bewegungen des Auslegers 39 geschehen zum Bei- 60 
spiel wie folgt: 

1. Bewegung des Auslegers 39 nach links in Fig. la 
(Pfeil 50): Hierfur muB sich der links der Symmetrie- 
cbene 38 licgende Antriebsstrang 41 nach untcn bewe- 65 
gen, d. h. der erste Antriebsmotor 28 drehl sich im Uhr- 
zeigersinn (Pfeil 46) mit einer bestimmten Drehzahl. 
Im gieichen MaBe bewegt sich der rechts der Symme- 
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trieebene 38 liegende Antriebsstrand 41' nach oben, 
d. h. der zweite Antriebsmotor 29 dreht ebenfalls im 
Uhrzeigersinn (Pfeil 47) mit der gieichen Drehge- 
schwindigkeit so daB sich der Antriebsstrang von der 
rechten Symmetriehalfte zur linken Symmetriehalfte 
bewegt. Die Drehzahl der beiden Antriebsmotoren 28. 
29 bestimmt die Geschwindigkeit der horizontalen Be- 
wegung des Auslegers 39. 

2. Bewegung des Auslegers 39 nach rechts: Dieser 
umgekehrte Fall zu ZifFer 1 erfordert lediglich eine 
Umkehrung der Bewegungsrichtungen der Antriebs- 
motore 28, 29. d. h. die Drehrichtung erfolgt gegen den 
Uhrzeigersinn, d. h. in Richtung der Pfeile 48 ? 49. 
Hierdurch wandert der Antriebsstrang von der linken 
Symmetriehalfte in die rechte Symmetriehalfte der 
Transporteinrichtung. 

3. Hubbewegung des Auslegers 39 (Pfeil 51): Hierfur 
musscn die bcidscitig der Symmctriccbcnc 38 licgcn- 
den Antriebsstrange 41, 41* nach oben transportiert 
werden. Die geschieht durch eine Drehbewegung des 
ersten Antriebsmotors 28 entgegen dem Uhrzeigersinn 
(Pfeil 48) und einer Drehbewegung des zweiten An- 
triebsmotors 29 im Uhrzeigersinn (Pfeil 47). Hierdurch 
wird der Antriebsstrang in den Bereich oberhalb des 
Antriebsblocks 27 verschoben, so daB sich das Quer- 
joch 26 mit den beiden Hubsaulen 21, 22 nach oben 
verschiebt und hierdurch den unteren horizontalen 
Quertrager 25 anhebt. Die obere Stellung dieses Vor- 
gangs ist in Fig. 2a dargestellt. Drehen die beiden An- 
triebsmotore 28, 29 gleich schneli. so wird bei gleicher 
Obersetzung der Motorantriebe ein gleichmaBiger 
Hubvorgang vorgenommen. 

4. Absenken des Auslegers 39 (Pfeil 51'): Dieser Vor- 
gang erfolgt wieder gleichermaBen wie zuvor beschrie- 
ben, jedoch mit umgedrehter Drehrichtung der beiden 
Antriebsmotore 28, 29. Insbesondere dreht der erste 
Antriebsmotor im Uhrzeigersinn (Pfeil 46) wahrend 
der zweite Antriebsmotor 29 entgegen dem Uhrzeiger- 
sinn (Pfeil 49) dreht. Hierdurch bewegt sich der beid- 
seitig der Symmetrieebene 38 liegende Antriebsstrang 
41, 41' nach unten, so daB sich das Querjoch 26 mit den 
beiden Hubsaulen 21, 22 ebenfalls nach unten bewegt. 

Als Gewichtentlastung fiir diesen Hub- und Senkvorgang 
ist ein zusatzlicher Gewichtsausgleichszylinder 52 vorgese- 
hen, der das gesamte System "gewichtslos" macht bzw. das 
Gewicht kompensiert. Ober eine Kolbenstange 53 ist der 
Gewichtsausgleichszylinder 52 mit dem Querjoch 26 ver- 
bunden. Der Gewichtsausgleichszylinder 52 kann die Ab- 
wartsbewegung des Systems unterstiitzen. 

5. Die oben beschriebenen Bewegungsablaufe 1 bis 4 
konnen nun uberlagemd angewandt werden. Das be- 
deutet, daB je nach Bedarf nur ein Antriebsmotor in ei- 
ner bestimmten Drehrichtung mit einer bestimmten 
Drehgeschwindigkeit angetrieben wird, wahrend der 
andere Antriebsmotor z. B. still stehen oder mit ande- 
rer Drehgeschwindigkeit laufen kann. Will man bei- 
spielsweise in Fig. la eine gleichzeitige horizontale 
Langsbewegung des Auslegers 39 nach rechts (Pfeil 
50') und eine gleichzeitige Hubbewegung (Pfeil 51) 
durchfuhren, so wird der erste Antriebsmotor 28 mit ei- 
ner hoheren Antriebsgeschwindigkeit entgegengesetzt 
zum Uhrzeigersinn (Pfeil 48) angetrieben, wahrend der 
zweite Antriebsmotor 29 bcispiclswcisc stillstcht bzw. 
festgehalten wird. Hierdurch kann sich das obere Quer- 
joch 26 nach oben bewegen und den horizontalen 
Quertrager 25 anheben. Der hierdurch frei werdende 
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Antriebssirang 41* auf der rechten Syinrnetriehalfte er- 
moglicht eine kewegung nach rechts (Pfeil 50') dcs 
Auslegers 39. 

Hieraus ist erkennbar, daB beliebige Bewegungsablaufe 5 
in eincr Vertikalebene fur den Ausleger 39 durchgefuhrt 
warden konnen. Dies geschiehi ausschlieBlich durch die 
Steuerung bzw. Regelung der beiden Antriebsmolore 28, 29 
in gleichen oder unierschiedlichen Drehrichtungen mil un- 
tcrschiedlichen oder gleichen Drehgeschwindigkeiten. 10 

Wie aus Fig. la, 2a ersichtlich, kann dem Ausleger 39 ein 
weiterer Ausleger 54 zugeordnet sein, so daB die beiden 
Ausleger 39, 54 einen sogenannten Teleskoparm 55 bilden. 
Auch die Bewegung des Auslegers 54 wird in bekannte 
Weise mittels eines Riemenantriebs 56 vollzogen, wobei der 15 
Antriebsriemen 57 uber einen Antriebsmotor 58 mit zwei 
Umlenkrollen 59, 60 angetrieben wird. Zur Funktionsweise 
dieses Antricbs mit cntsprcchcndcr Schwcnkcinrichtung fiir 
das Werkstuck 17 wird auf die EP 0 693 334 Al insbeson- 
dere Fig. 10 rail zugehoriger Beschreibung verwiesen. 20 
Durch diese Verwendung der Erfindung konnen beiliebige 
Bewegungsablaufe des Werkstucktransportes auch beziig- 
lich eines Schwenkvorganges des Werkstuckes wie in Fig. 3 
dargestellt, erfolgen. 

Fig. 4 zeigl die prublemlose Anwendung der Erfindung 25 
auch bei Transfer- oder GroBteil-Stufenpressen, wo die 
Transporteinrichtung zwischen den einzelnen Umformsta- 
lionen 11 bis 14 angeordnet werden kann. Beispielhaft isl 
hier die Transporteinrichtung mit einem Einfach-Transport- 
ami dargestellt. Auf die entsprechenden Ausfiihrungen in 30 
der EP 0 672 480 wird verwiesen. 

Eine alternative Ausfiihrungsform der Antriebe und Um- 
lenkrollen gegeniiber der Darstellung nach Fig. la, 2a kann 
durch eine veranderie Anordnung der Umlenkrollen 35, 36 
bzw. 33, 34 vorgenommen werden bzw. durch eine Verande- 35 
rung der Anzahl dieser Umlenkrollen. 

Weiterhin konnen als Antriebsstrang die verschiedensten 
Antriebsmittel verwendet werden, wie z. B. Zahnriemen 
oder Ketten. 

Die Erfindung isl nicht auf das dargestellte und beschrie- 40 
bene Ausfuhrungsbeispiel beschrankt. Sie umfaBt auch viel- 
mehr alle Weiierbildungen im Rahmen der Schutzrechtsan- 
spriiche. 
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durch gekennzeichnet, daB wenigstens zwei Hubsaulen 
(21, 22) vorhanden sind, die an ihrem oberen Ende uber 
ein Querjoch (26) verbunden sind. 

4. Transporteinrichtung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB wenigstens zwei Hubsaulen (21, 22) 
stauonar gefuhrt sind, die an ihrem unteren Ende einen 
Quertrager (25) fur den Ausleger (39) und an ihrem 
oberen Ende ein Querjoch (26) aufweisen, und das im 
Quertrager (25) ein Umlenkrollenpaar (31, 32) und im 
Querjoch (26) ein weileres Umlenkrollenpaar (33, 34) 
fur den Antriebsstrang (30, 41) vorgesehen sind. 

5. Transporteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Hubsaule (21) zentrisch stauo- 
nar gefuhrt ist, die an ihrem unteren Ende einen Quer- 
trager (25) fur den Ausleger (39) und an ihrem oberen 
Ende eine Umlenkrolle (33, 34) fur den Antriebsstrang 
(30, 41) aufweist. 

6. Transporteinrichtung nach cincm der Anspriichc 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB den Antriebsmoto- 
ren (28. 29) im Antriebsblock (27) wenigstens je eine 
Umlenkrolle (35, 36) zugeordnet isl. 

7. Transporteinrichtung nach einem der vorgenannten 
Anspriiche 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Gewichtsausgleichszylinder (52) vorgesehen ist. 

8. Transporteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zugmittelanordnung (30) als 
Riemenantrieb oder als Ketten an trieb ausgebildet ist. 

9. Transporteinrichtung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Montageplatte (20) bzw. der An- 
triebsblock (27) paarweise oder einzeln seidich einer 
oder zwischen zwei Bearbeitungsstufen (11 bis 14) ei- 
ner Presse, PressenstraBe, GroBteil-Siufenpresse oder 
dergleichen angeordnet ist. 

10. Transporteinrichtung nach Anspruch 1 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der verfahrbare Ausleger 
(39) als teleskopierbarer Mehrfachausleger bzw. Tele- 
skoparm (55) ausgebildet ist. 

Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 
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1. Transporteinrichtung zum transportieren insbeson- 
dere von WerkstUcken vorzugs weise an einer Presse, 
PressenstraBe, GroBteil-Stu fen presse oder dergleichen, 
mit wenigstens einer Hubsaule (21, 22), die mit einem 50 
Trager (25) verbunden ist, der seinerseits einen ver- 
fahrbaren Ausleger (39) tragi, wobei der An trieb fur 
den Ausleger (39) mittels einer Zugmittelanordnung 
(30) erfolgt, dadurch gekennzeichnet, daB die Zug- 
mittelanordnung (30) einen einzelnen Antriebsstrang 55 
(41) umfaBt, der jeweils endseitig am Ausleger (39) be- 
festigt ist und daB der Antriebsstrang (41) von zwei sta- 
tion aren Antriebsmotoren (28, 29) angetrieben wird, 
wobei die Drehrichtung und die Drehgeschwindigkeit 
des jeweiligen Antriebsmotors (28, 29) die Hub- und/ 60 
oder Querbewegung des Auslegers (39) bestimmt. 

2. Transporteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine zentrale oder wenigstens zwei 
symmetrisch angeordnete Hubsaulen (21, 22) vorhan- 
den sind, die an ihrem unteren Ende den Quertrager 65 
(25) mit Fuhrungsmitteln (40) fur den Ausleger (39) 
tragen. 

3. Transporteinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
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